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INTRODUCTION :

En 2020, la Communauté de Communes du Vexin
Thelle est devenue Autorité Organisatrice des
Mobilités (AOM) et a initié un Plan de Mobilité
Simplifié pour répondre aux enjeux de mobilité de
son territoire, comprenant 37 communes, avec des
interactions significatives avec des centres attractifs
tels que Beauvais, Magny-en-Vexin, Cergy-Pontoise,
Gisors, Méru. Le diagnostic englobe les enjeux de
mobilité sur le territoire qui désiniseront la stratégie
territoriale par la suite.

Contexte Territorial :

Description : Territoire étendu, faible densité (65

habitants /km?), cadre de vie agréable.
Chiffres Clés : 21 000 habitants sur 37 communes,
dont 3 340 a Chaumont-en-Vexin.

Améliorer
l'accessibilite
pour tous les

OBJECTIFS DE U'ETUDE :

e Les objectifs visent a améliorer |'accessibilité pour tous
les habitants, en mettant I'accent sur les populations
captives, en développant des modes de transport
alternatifs et en encourageant la transition écologique
des transports. L'optimisation des flux de marchandises
sur le territoire est également un objectif clé.

Objectifs du
PMS

ATELIERS DE TRAVAIL ET CONCERTATIONS :
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Des ateliers de travail, enquétes en ligne, réunions publiques, et séminaires ont été planifié pour engager les parties
prenantes telles que les collectivités locales, élus, associations d’usagers, employeurs, représentants scolaires, et

transporteurs.
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ENJEUX DEMOGRAPHIQES ET SOCIO ECONOMIQUES :

Le territoire étudié présente une attractivité notable
en raison de sa localisation stratégique a la frontiére Beauvalslennié
de Ile-de-France et de la Normandie, ainsi que de sa \ g “““"‘“‘
proximité avec d'importants pdles d'activités. Les axes S by ﬁl
routiers majeurs tels que I'A16, la D915 et la D981, Vers Dieppe
ainsi que les liaisons efficaces avec la Région g
Parisienne via les transports en commun, renforcent
son attrait.
Cependant, le territoire dépend largement de péles \

K . , Vers Rouen Sont Crép Toouvt
externes tels que Gisors, Beauvais, Méru et Cergy- G
Pontoise en ce qui concerne I'emploi, les équipements : : ﬁ : S m;,”
scolaires et les services quotidiens. Malgré I'existence 2 17 - K : ¢\t ~ 5 ““‘.
de deux poles internes principaux (Chaumont-en- sl TN ’ o)
Vexin et Trie Chateau) et de deux pdles relais (Jouy-
sous-Thelle et Fleury-Monneville), leur influence est
limitée en raison de la proximité des grandes villes
voisines. Légende: ' Cergy-Pontoise
En outre, le territoire abrite plusieurs attractions : ::nm/«a«m .5;:}.::;,% () convesoun .
touristiques et de loisirs, notamment deux terrains de (e commeses « et o

@ riolecesante

golf, le centre historique et le musée Raymond Pillon a
Chaumont-en-Vexin, le chateau de Boury a Boury-en-
Vexin, le Marais de Reilly, le parc d'attractions
"Hérouval" et I'étang de Lavilletertre.

. Péle de loisirs et d'attraction
touristique

ANALYSE DES FLUX ET PROBLEMATIQUES :

Le trafic routier varie significativement entre les
différents axes du territoire, avec des problématiques
telles que le trafic important de PL a Chaumont-en-
Vexin, excés de vitesse, surtout dans les centre-bourgs.

Pour lutter contre ces problématiques, des projets de
déviation sont en cours de réflexion notamment autour
du futur Lycée a Chaumont-en-Vexin et d’autre seront
a identifier avec le Département de I'Oise via la Charte
Poids Lourds en cours.

Trafic Routier : Y

Chiffres clés : Axes principaux assez fréquentés AT N
(RD981, RD915, RD153) avec flux entre 7,000 et »N
16,000 véhicules/jour.
Problémes identifiés : trafic pOidS lourds a Source : Comptages routier au 31/12/2018 du département de I'Oise
Chaumont-en-Vexin, excés de vitesse sur RD981 Légende:

e Entre 7 000 et 16 000 véhicules/jour
et RD915. s Entre 2 000 et 7 000 véhicules/jour

Entre 500 et 2 000 véhicules/jour

w— Entre 0 et 500 véhicules/jour
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QPLACEMENT DOMICILE-TRAVAIL : Agglomération
Beauvaisienne
Selon les enquétes de I'INSEE (2019), les données S Beauvais
domicile-travail révelent que 62 % des flux se dirigent Rhtomeme = 0 X

bY ' Flavacourt

vers |'extérieur du territoire, avec une concentration Vers Dieppe
significative vers le Val d'Oise (33%). Les déplacements e
internes sont également a privilégier, soulignant une @ '

\

dynamique locale importante. N ,m{w ' /% _
Les communes les plus attractives de la région incluent G ° ‘ oot 300 :
Gisors, Cergy, Beauvais, Chaumont-en-Vexin et Trie- Ve’s""“e"
Chateau.

Mo d B

VersA16

& Méru

T

Chiffres clés :

 saint-Clair-sur-Epte

FLUX N

e 66 % des flux vont vers I'extérieur du territoire. )
e Le Val d'Oise attire 33 % de ces déplacements. T

PART MODALE :

e Forte dépendance a la voiture individuelle (80% :g:::“w © saesame Y
des déplacements internes). @ rocsectussihmion Q) Dpeoe s deﬁempemfmewmmue
@) Pole de proximité _ Déplacements éguiirs des . Projet de Lycéeen cours Cergy-Pontoise
© ;‘f"=d=ﬁ"'é = Déplacementsintemes \::' Centre-bourg
@ s O swunes
ORIENTATIONS STRATEGIQUES ET PROJETS EN R
DEVELOPPEMENT : ot e oo

Le SCOT oriente la CCVT vers I'amélioration des conditions de
circulation sur les axes forts, avec des projets de déviations et
raccordements a I'A16 en réflexion. Des projets en développement
tels que le lycée a Chaumont-en-Vexin et le développement
économique a Méru nécessitent une attention particuliére.

Transports et Emploi :

1 YR -

Description : Projets économiques et éducatifs en cours (lycée, o
kawlma réer -

Z.A La Reine Blanche, ZAC La Nouvelle France).

Chiffres Clés : 506 employeurs, 3,815 salariés, développement e
économique a Méru avec potentiel de 700 PL/jour. f

ANALYSE DE L'OFFRE DE TRANSPORT SUR LE TERRITOIRE

Les problémes liés a la ligne J, notamment des temps de
parcours croissants vers Paris, posent des défis pour les
utilisateurs. La gare la plus fréquentée, Chaumont-en-Vexin,
rencontre des problémes liés aux achats de billets,
notamment pour les tarifs réduits. Les horaires, fréquences
et temps de trajet ne répondent pas toujours aux besoins ‘
des usagers. Ny .. o e A 1AW ‘ o

De plus, le rabattement en autocars vers les principales gares
de la CC n'est pas assuré, a I'exception de Chaumont-en- : .
Vexin desservie par une seule ligne 608. La ligne 607 rorl
(direction Beauvais) depuis Chaumont peut étre saturée,

accentuée par le développement urbain et les contraintes de
capacité. En revanche, la ligne 9546, gérée par ile-de-France

Ivry-e-Temple

Magny en-Vexn L
cleg 2 .. . N (Gare routiere) ""’“
Mobilités, offre une liaison pratique avec la gare routiere de Bia
. . Légende: T ———
Magny-en-Vexin, la gare de Chars et les habitants de la CCVT. ®  GareSNCF © AmstsAutocas | SRR
e  Ligne J (TER) == 607 w617
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> Covoiturage et

9, A
“ Vexin 10

Aucune ligne de covoiturage n'est actuellement formalisée sur le
territoire. Seule deux aires de covoiturage sont établies : a la gare
SNCF de Chaumont-en-Vexin et a Jouy-sous-Thelle.

Jouy-sous-Thelie

e A Chaumont-en-Vexin, le parking offre 89 places, dont 8 dédiées au
Chaumontenvess covoiturage, et 2 places avec bornes de recharge électriques.
4] o A Jouy-sous-Thelle, le parking prés du stade sur la RD129 propose
de 30 a 40 places.

Gisors

Méru

Entre 2000 ot 7000 vahvcules/or

i a l'intersection de la D915 et de la D153.

Alre de covolturage existacte

e UN projet d'aire est en cours au rond-point de Branchu a Lierville,

. 3 @

- (&) Ak de covolurnge en projet

@ Chars
Vers Cergy Pontoise U, S a 4 '\\\( Auneul
it
> Autopartage et borne de recharge . . = 5
A
Des services de location de flotte sont disponibles a g e
Trie-Chateau et Chaumont-en-Vexin, offrant des _ Y 3
options de mobilité. Il existe également une Oy m\ iy
opportunité de renforcer davantage le maillage du ' ﬁ f, <~ e i~
territoire en proposant des services de location j"/lb\: \ / ' 5 D :
ponctuels dans les principaux bourgs et les { \J SO~ ; Rl
principales zones d'activités. ’ N RN
Le territoire dispose déja d'un réseau bien développé | o AR :
de bornes de recharge pour les véhicules électriques, L~ Q
facilitant I'utilisation de ces services. Cette expansion 5 % .M'ﬁ"”""é_)""w'" U%Ie i y
facilite I'accessibilité et le développement des g £e. D B ) A 7
solutions de mobilité électrique sur I'ensemble du a7 L g™ g o I
territoire. 7
> Modes doux
50";::;!*"- h\ | TransOise + SR3V | L'analyse de I'infrastructure dédiée aux modes doux a
———— Beauvais révélé une carence notable en termes
" , .
- Nﬁ ,.\ . d mfras:cructu.res pour les vélos sur le tgrrltmre. Il est
avenue verte 1~ donc nécessaire de renforcer les cheminements
Paris-Londres .. N .
' Atineull piétons a Chaumont-en-Vexin, en mettant en place
| "I“" plusieurs liaisons cruciales, tant a I'échelle régionale
i Y avec la cohérence le projet SR3V en réflexion, qu'a
SR3V I'échelle locale, en accordant une priorité a la liaison
T .:ym Wl entre Chaumont-en-Vexin et Trie-Chateau.
Le oo Thérs
Gisors B h“” { e cnvilally | Par ailleurs, le développement du cyclotourisme est
oo il N envisagé, notamment le long des Marais entre le Parc
] \'\,n YRS 5 RS Hérouval, Chambors, Délincourt et Reilly.
Aus N SR3V
Goncoursint-pere_ ) En paralléle, il est essentiel d'améliorer I'offre de
Mook ' ‘\ 'mm Méru stationnement, en se concentrant sur les centres
b Hrkiony en-vexn ;t : bourgs, les zones autour des gares, des équipements,
e ‘g‘ ‘ et des zones d'activités.
Mogny emved) . Chars

Légende:

(&) Gare SNCF
w1l Lligne)

mmmmm= Avenue Verte (National)
mmmmmm SR3V —(Régional)

mmmmm Trans’Oise (Départemental)
<> Aménagement existant
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ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

NOx

Objectifs 2030 de la Communauté
de Communes du Vexin-Thelle

L'étude PCAET (Plan Climat-Air-Energie-Territorial) s'aligne de
maniere cohérente avec les objectifs du PMS (Plan de Mobilité
Soutenable), qui vise a réduire la dépendance a la voiture et aux
carburants. Le rapport Climat-Air-Energie-Territorial met en

®

Objectif atteint et 3 maintenir pour le NH

Poursuivre la tendance sur I'évolution des NOx et des
particules PM2.5.

=5 o}

100 % des émissions de Poursuivre la tendance tout en la renforgant afin d'atteindre

lumiere que les transports génerent 34% des émissions de gaz
a effet de serre (GES), avec une hausse significative de la facture
énergétique liée aux déplacements (138% entre 2017 et 2022).
Cette situation souligne la forte dépendance des habitants aux
produits pétroliers, renforcant ainsi la nécessité de promouvoir
des alternatives a l'utilisation de la voiture en solo.

SYNTHESE

@

ce secteur sont liées a la

combustion de carburants '
Lz

_Q_

1726t

2008
2010
2012
2015
2018
2020
2030*

@

Source : Extrait de I'étude PCAET
de la CCVT

I'objectif pour les particules PM10.

Pistes d'actions sectorielles

Agriculture : réduction de I'utilisation d'engrais,
diminution du nombre de passages pour le travail
de la terre, couverture des fosses a lisier

Résidentiel : renouvellement des appareils de
chauffage au bois, utilisation rationnelle de
I'énergie

Transports routiers : réduction du nombre de
véhicules en circulation, modes de transports
alternatifs, renouvellement du parc

La Communauté de Communes Vexin Thelle (CCVT) présente un territoire aux caractéristiques uniques, mélant zones
rurales et bourgs dynamiques. Cependant, les enjeux de mobilité représentent un défi majeur pour assurer la qualité
de vie de ses habitants. La synthése ci-dessous présentera les résultats d'un diagnostic approfondi visant a élaborer le
Plan de Mobilité Simplifié, en identifiant les atouts, faiblesses, opportunités, et menaces (AOFM).

ATOUTS

-Lignes ferroviaires connectant
le territoire a Cergy-Pontoise et
Paris.

Transports en

-Réseau d'autocars régulier
commun

reliant la CCVT aux poles
externes proches.

-Aires de covoiturage
existantes et en
développement.

Modes alternatifs -Réseau de bornes de recharge
pour véhicules électriques bien
développé.

-Quelques projets de liaisons

cyclables a I’échelle

intercommunautaire en cours.
Modes actifs

-Itinéraires touristiques a

potentiel

Synthése AOFM

FAIBLAISSES

-Le réseau ferroviaire existant
est peu pratique pour les
déplacements autres que vers
Paris.

-Les fréquences et horaires des
lignes d'autocars ne sont pas
adaptés, entravant I'efficacité
du systeme.

-Une absence de culture du
covoiturage chez les habitants.

-Les codts d'investissement
élevés pour les services
d'autopartage peuvent
décourager leur utilisation et
leur développement.

-Relief accidenté et distances
domicile-travail importantes.

-Omniprésence de la voiture
dans la culture des
déplacements.

MENACES

-Difficulté de mise en place d'un
service de transport a la
demande.

-Adaptation de I'offre de
transport collectif a I'échelle des
bassins de mobilité.

-Développement économique
susceptible d'aggraver le trafic
routier.

-Forte attractivité des poles
proches des grandes villes
voisines.

-Couts d'investissement
importants pour les
aménagements cyclables.

-Aménagements cyclables sur les
axes départementaux principaux.

OPPORTUNITES

-Service de transport a la
demande souhaité par les
habitants.

-Contrats opérationnels des
mobilités élaborés par la
Région Hauts-de-France.

-Plan national de
covoiturage et incitations
financiéres disponibles.

-Services existants dans les
territoires voisins.

-Potentiel de
développement du vélo au
quotidien.

-Subventions financiéres
pour le développement des
infrastructures vélos.
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ORIENTATION ET PERSPECTIVES :

Les conclusions du diagnostic ont donné lieu a des orientations et des perspectives qui orienteront I'élaboration de
plusieurs scénarios. Ces scénarios seront élaborés afin de mettre en perspective les résultats du diagnostic, tout en
identifiant des leviers de changement pour les phases ultérieures.

La stratégie se décline en quatre axes pour la prochaine phase, comprenant des actions proposées :

Axe 1 : Améliorer les transports en commun pour tous les habitants
Axe 2 : Offrir des modes alternatifs a la voiture individuelle

Axe 3 : Valoriser les modes actifs

Axe 4 : Assurer une démarche de sensibilisation et de communication

AXE1:
=Améliorer l'offre de transport collectif
ferroviaire
=Améliorer l'offre de transport Autocar
via le contrat de solidarité territoriale de
la Région HDF
=Soutenir le service de transport
solidaire du centre social

AXE1:
Améliorer I'offre
de transport en

commun pour
tous les
habitants

AXE 3 : Valoriser
les modes actifs

L3 [ 4

Y, e s

AXE 3:
=Assurer les liaisons cyclables principalement entre Trie-Chateau et
Chaumont-en-Vexin.
=Assurer la liaison entre les principaux bourgs et les communes
limitrophes (& moins de 10 km)
=Sécuriser les rabattements aux gares et les accés aux colleges a
vélo
=Développer le cyclotourisme aux abords du Réveillon entre le Parc
Hérouval et Chaumont-en-Vexin.
=Développer l'offre de stationnement dans les centres-bourgs,
autour des principaux établissements poles d’intéréts

AXE 2 :
Mettre en place un service de
covoiturage a I'échelle du territoire en
lien avec les employeurs locaux

Mettre en place un service
d’autopartage de véhicule dans les
principaux bourgs de la CCVT

Mettre en place un service de location
de vélo longue durée a |'échelle de la
CCvT

AXE 2 : Offrir des
modes
alternatifs a la
voiture
individuelle

AXE 4 : Assurer
une démarche

de sensibilisation
et de
communication

Améliorer la sensibilisation et la communication sur les
bonnes pratiques en termes de mobilité via les
établissements scolaires, au sein des établissements publics,
et les entreprises du territoire.

= Mettre en place des incitations financiéres pour inciter
au report modal notamment en termes de covoiturage

= Travailler avec « Oise mobilité » la plateforme
numérique unique pour information et I'achat de billets
en région Haut-de-France.

= Relancer la demande d’un systéme d’interopérabilité
entre le Pass Oise Mobilité d’HDF et le Pass Navigo d’IDFM.




